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Interview

In der Linggasse bewegt sich mo-
mentan vieles. Das Linggassblatt
konnte mit Gemeinderiitin Regula
Rytz iiber Verkehr, Wohnraum
und Sicherheit in unserem Quar-
tier sprechen. Die Direktorin fiir
Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin
iiber laufende Bauprojekte und
Zukunftspline.

Neufeldtunnel,
flankierende Massnahmen

Lianggassblatt: Noch sind  einige
Linsprachen gegen die flankieren-
den Massnahimen zum Neufeldtunnel
hangig. Trotzdem hat die Stadt mit
dem Umbau begonnen...

Regula Rytz: Dic Bevilkerung hat
im Jahr 2002 ecinem Verkehrskom-
promiss zugestimmt. Dieser besteht
einerseits aus einer Umfahrungs-
strasse (dem Neuleldtunnel) und an-
dererseits aus flankierenden Mas-

«Ein Quartier fir Familien»

Gesprach mit Gemeinderatin Regula Rytz

snahmen zur Verkehrslenkung. Viele
Autopendler wiirden den Autobahn-
tunnel nicht benutzen, wenn sie wei-
terhin schneller und bequemer
durch die Neubriickstrasse fahren
kénnten. Die 60 Millionen Franken
wiiren also schlecht investiertes
Geld. Deshalb war in der Abstim-
mungsbotschaft klar enthalten, dass
mit dem Tunnel zusammen zwingen-
de Massnahmen zur Verkehrsberuhi-
gung und zur Lirmreduktion reali-
siert werden miissen (das so genann-
te Teilprojekt 2). Weil der Neufeld-
tunnel im August 2009 eréffnet wer-
den kann, miissen wir bis dahin auch
die flankierenden Massnahmen be-
reit haben. Alle baulichen Verédnde-
rungen wie die Verbreiterung der

Trottoirs oder der Umbau der Kreu-
zungen sind bewilligt. Einsprachen
gibt es noch bei den Temporeduktio-
nen. Auch die zusitzlichen stidti-
schen  Verkehrsberuhigungsmass-
nahmen zum Beispiel in der Ling-
gassstrasse sind noch angefochten
(das so genannte Teilprojekt 3). Wir
gehen aber davon aus, dass alle wie
vorgeschen umgesetzt werden kon-
nen. Denn sie wurden durch eine
Volksabstimmung legitimiert.

In einem Quartier im Liebefeld har
man die Trottoirs dhnlich wie in der
Linggasse abgesenkt. Die Folge:
Autos fahren auf die Trottoirs, weil
zuwenig klar ist, welcher Bereich
den Autos gehort und welcher den
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Fussgingern. Steht uns das Gleiche
in der Linggasse bevor?
Tatsdchlich werden die Trottoirs an
einigen Orten in der Linggasse ab-
gesenkt, zum Beispiel in der Mittel-
strasse oder auf Teilen der Neu-
briickstrasse. Die Trottoirs werden
auch verbreitert, das schafft zum
Beispiel Platz fiir Strassencafés.
Dass Autos iiber die tieferen Trot-
toirrinder fahren, ist aus meiner
Sicht kaum wahrscheinlich, Denn
die Trottoirs in der Liinggasse wer-
den intensiv genutzt, von Fussgin-
gerinnen und Fussgingern, fir die
Anlieferung und auch fiirs Parkie-
ren. Das Gewerbe hat dem Verkehrs-
kompromiss Linggasse nur zuge-
stimmt, wenn es weiterhin geniigend
markierte Parkplitze gibt und die
Anlieferung gewihrleistet ist. Ent-
lang der Mittelstrasse, der Neu-
briickstrasse oder der Neufeldstras-
se werden zudem neue Bidume ge-
pflanzt. Diese kénnen nicht so leicht
iiberfahren werden.

Besteht nicht das Risiko, dass im
Nachhinein vieles korrigiert werden
miuss?

Es sind Menschen, die diese Riume
mit Leben fillen. Sie richten sich
nicht immer nach den alten Plinen.
Wir werden mit der Quartierkommis-
sion schauen, wo es Verbesserungen
braucht. Ich wiirde sagen; lassen wir
uns Zeit und probieren wir es aus.
Auch beim Bahnhofplatz gab es im
Voraus viel Schwarzmalerei, zum
Beispicl, was den Umleitungsver-
kehr betrifft, Es hat sich gezeigt,
dass zwar einzelne Strassen in der
Ldnggasse stark belastet wurden,
tber insgesamt war es weniger
schlimm, als alle befiirchteten.

Und wenn sich doch zeigen sollte,
dass Korrekturen notwendie sind?

Man kann nicht alles voraussehen.
Aber wenn nétig werden wir Anpas-
iungen vornehmen. Wir hatten zum
Beispiel auf der Breitenrainstrasse,
vo die Trottoirs abgesenkt und ver-
yreitert wurden, Probleme mit dem
“alschparkieren. Es ist Sache der

Polize1, dies in den Griff zu bekom-
men. Zusitzlich haben wir bauliche
Massnahmen umgesetzt und Hinder-
nisse (Steinquader) plaziert. An-
wohner haben mir gesagt, dass sich
die Situation sofort beruhigt hat.

von Roll-Areal,
Waldstadt, Viererfeld

Welche Pline verfolgt die Stadr
punkio Schaffung von Wohnraum in
der Linggasse?

Das Linggass-Quartier ist ein ilte-
res Quartier mit einer Uberzahl an
3-Zimmer-Wohnungen und kleineren
Wohnungen. Neue Wohnungsprojek-
te miissen vor allem ein erginzendes
Angebot machen. Heute wohnen im
Vergleich zu Biimpliz relativ wenige
Familien in der Linggasse. Dank
dem neuen Wohnpark auf dem von
Roll-Areal sind einige hinzugezo-
gen. Wir mochten die ganze Ling-
gasse zu einem ,In-Quartier’ fiir Fa-
milien machen. Und das héngt stark
mit dem Verkehr zusammen, das
habe ich in allen Diskussionen ge-
merkt. Das ganze Quartier ist eine
Einfahrt fiir Pendler aus den umlie-
genden Gemeinden aus dem Norden.
Das ist fiir die Lebensqualitit sehr
schwierig, Ich glaube, wenn wir den
Verkehrskompromiss Linggasse um-
setzen, wird das Quartier cnorm
aufgewertet und vor allem fiir Fami-
lien attraktiv.

Der Gemeinderat hat zwei Postulate
zum Thema Waldstadt fiir erhebiich
erkidrt. Geben Sie dem Projekt eine
reelle Chance?

Ich personlich kann mir nicht vor-
stellen, dass dies der prioritire Ort
fiir eine Stadtverdichtung ist. Das
Projekt ist nur mit einer Autobahn-
iiberdeckung méglich, sonst leiden
die Menschen, die dort wohnen,
Momentan versuchen wir, die Auto-
bahnsiinden am Ostring zu korrigie-
ren. Wenn man sieht, was dies fiir
Kosten ausldst, kann ich mir nicht
vorstellen, dass die Waldstadt Bre-
mer ¢ine Chance hat. Wir sehen ja in

Briinnen, was es braucht, bis eine
Autobahn tberdeckt werden kann.
Dort wurde es durch den Wohnungs-
bau kombiniert mit dem Einkaufs-
zentrum Westside finanziert, Es

ging sehr lange, bis Investoren ge-
funden werden konnten. Auch wenn
ich dem Projekt Waldstadt wenig
Chancen einriume, so hat sich der
Gemeinderat auf den Standpunkt ge-
stellt, dass das Projekt priifenswert
ist. Er wollte das Projekt nicht von

Anfang an verwerfen. Personlich [in-
de ich den Wald als Erhohlungsge-
biet fiir die Linggasse sehr wichtig,
die Linggasse hat ja sonst nicht sehr
viele zusammenhidngende Griinfld- .
chen. Aus meiner Sicht gibt es Ge-
biete, die sich einfacher {iberbauen
liessen und sich besser eignen wiir-
den.

Und das wire?

Fiir mich steht immer noch das Vier-
erfeld im Vordergrund. Ganz klar als
innovative Uberbauung. Das nichste
Wohnprojekt muss noch stirker auf
Minergie und auf ein noch konse-
quenteres Mobilititskonzept bauen.
Es gibt bereits solche Siedlungen in
Deutschland und Holland, Von die-
sen sollte man lernen. Ich schlage
vor, dass man im Viererfeld einen
zweiten Anlauf nimmt und ein Pro-
jekt vorschligt, das noch héhere
dkologische und soziale Standards
erfullt,
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Die Bevélkerung hat die Uberbau-
ung des Viererfeldes ber der letzren
Abstimmung  deutlich abgelehnr,
Kommt sich das Stimmvolk so nicht
verschaukelt vor?

Es ist aus meiner Sicht in einer De-
mokratie legitim, ein abgedndertes
Projekt noch einmal zur Abstimmung
vorzulegen. Beim Tram Bern West
brauchte es auch zwei Abstimmun-
gen. Ich habe das Gefiihl, wenn wir
eine neue Vorlage prisentieren, bei

der wir noch konsequenter den 6ko-
logischen Aspekt beriicksichtigen,
wird es gute Chancen haben, Wir
haben in der Stadt einen grossen

Interview

Bedarf an Wohnungen fiir Familien,
aber auch fiir die dltere Generation.
Ich finde es sinnvoller, neue Woh-
nungen dort zu bauen, wo der An-
schluss an den o6ffentlichen Verkehr
schon vorhanden ist, als irgendwo
im Griinen neue Siedlungen zu bau-
en. Auch aus regionaler Sicht. Des-
halb muss die Stadt ihre Wohn-
flachen ausdehnen.

Grosse Schanze

Im Gebiet der Grossen Schanze ste-
hen verschiedene Verdnderungen
bevor.

Das ganze Bahnhofsgebiet entwick-
elt sich weiter und wir sind daran,
verschiedene Aspekte genauer anzu-
schauen. Zum Beispiel priifen wir
die Idee eines neuen RBS-Tiefbahn-
hofs und in diesem Zusammenhang
schauen wir auch die oberirdische
Verkehrsfithrung an. Es geht also
um den autofreien Bahnhofplatz,
aber auch um die Aufwertung der
Bahnhofplattform. Es sollte einen
dirckten Weg vom Bahnhof hinauf
in die Linggasse geben. Heute lauft
die Fussgidnger-Verbindung iber die
neu erstellte Bollwerk-Passerelle
und die Bahnhofplattform und ist
sehr unattraktiv. Weil der Umbau der
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Schanzenpost weniger Platz bendtigt
als urspriinglich vorgesehen, kdnnen
wir das Kurzparking oder den Post-
autobahnhof besser organisieren und
gestalterisch aufwerten. Dies schafft
auch Raum fiir attraktivere Fusswe-
ge. Mit dem Projekt Schanzenpost
wird es zudem eine direkte Verbin-
dung vom Postautobahnhof zur
,Welle’ geben. Auf der Grosse Schan-
ze selber muss die Beleuchtung
tberpriift werden. Zur gewiinschten
Belebung trigt sicher auch der Aus-
bau des SBB-Restaurant bei.

Ein Postular der SP fordert ver-
schiedene Massnahmen zur Steige-
rung der Sicherheit.
Neben baulichen Massnahmen und
Belebung ist auch die Polizei ge-
fragt. Neu ist dafiir die Kantonspoli-
zei zustindig. Rund um den Bahn-
hof bewegen sich tiglich 2007000
Personen. Dass es da permanent Pa-
trouillen braucht, finde 1ch normal.
Da prallen so viele unterschiedliche
Interessen und Bediirfnisse aufein-
ander. Der Gemeinderat hat deshalb
veranlasst, dass dic Prisenz rund
um den ,Hotspot’ Bahnhof — und die-
ser umfasst fiir mich auch die Uni-
terrasse und die Grosse Schanze
erhoht wird,

Interview: Regine Strub



