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Am 3. Mai fand im Mappamondo
eine dffentliche Podiumsdiskus-
sion zum Thema Waldstadt Bre-
mer statt. Das Linggassblatt hat
Ursola Wyss, Nationalritin und
Priisidentin  des Fiirdervereins
Waldstadt, gesprochen.

Linggassblatt: Sie haben die Nach-
haltigheit des Projekts Waldstadt
Bremer betoni. Nachhaltig ist das
Projekr jedoch ersi, wenn die Ge-
meinden in der Agglomeration zu-
gunsten der Waldstadt auf Einzo-
nungen verzichien.

Ursula Wyss: Genau. Das Projekt
muss zwingend in einem regiona-
len Siedlungs- und Verkehrskon-
zept eingebunden sein. Das wird
eine Herausforderung fiir die Stadt
und Region Bern sein. Ich erwar-
te aber von der Stadt, dass sie die
umliegenden Gemeinden mit ein-
bezieht, wenn das Projekt dereinst
realisiert werden sollte. In diesem
Sinne wurde die Waldstadt Bremer
im regionalen Gesamtverkehrs- und
Siedlungskonzept aufgenommen,
welches Mitte Jahr in die Gffentli-
che Mitwirkung kommit.

Bei der aktuellen Gesetzeslage ha-
ben die Gemeinden kaum ein Inte-
resse, auf Einzonungen zu verzich-
ten. Wie kann man Gemeinden dazu
bewegen, es trotzdem zu lassen?

Die Gemeinden haben dann ein In-
teresse, wenn es fiir sie einen Aus-
gleich gibt, also wenn sie von der
Mehrwertabschipfung profitieren
kénnen. Dann haben sie ein wirt-
schaftliches Interesse - sonst nicht.

Ein eher kurzfristiges Interesse. ..
Ja. Aber das muss man in einem
Gesamtzusammenhang ldsen. Das
ist Thema einer Gffentlichen Aus-
einandersetzung, die von der Land-
schafts-Inititiative ausgelist wurde
und nun mit der Ausarbeitung eines
Gegenvorschlages fortgesetzt wird.
Man hat erkannt, dass die bisherige
Raumplanungspolitik zu einer tota-
len Zersiedelung gefiihrt hat. Jede
Gemeinde zont fiir sich ihre Bau-
zonen ein. Wir milssen in Zukunft
- und vor allem, wenn es um grosse
Siedlungen geht - regional planen.
Die Stidte haben daran ein beson-
deres Interesse.

Waldstadt Bremer

Ursula Wyss - Prasidentin Forderverein Waldstadt

Trotzdem iiberwiegt im Moment bei
vielen wohl der Zweifel, ob diese
Bedingung wirklich erfiillt werden
kann...

Der Zweifel ist bei all diesen Fra-
gen in der Tat das Naheliegende. Die
Waldstadt Bremer ist ein Projekt,
das hohe Herausforderungen stellt,
insbesondere an die Stadt. Wenn die
Stadt dereinst zu einem klaren Stra-
tegieentscheid kommt - ja, wir wol-
len diese Planung angehen - dann
miissen die Behdrden das Projekt
in dic Hinde nehmen. Es {ibersteigt
die Maglichkeiten der Projektver-
antwortlichen, solche Fragen zu be-
antworten. In dieser ersten Konzep-
tionsphase hilft uns das Bundesamt
fiir Raumplanung. Aber erst wenn
die Stadt die weiteren Schritte un-
ternimmt, wird sich zeigen, was rea-
listisch ist und was nicht.

Was ist Ihre persinliche Morivarti-
on, sich fiir das Projekt Waldstad:
einzusetzen?

Foto Annette Boutellier

Bei allem, was ich hier vertrete:

ich vertrete es als Herzensanliegen.
Erstens, weil ich sehe, dass der
Leerwohnungsbestand in der Stadt
Bern erschreckend tief ist. Viele
meiner Bekannten ziehen aufs Land,
mieten sich dort eine Wohnung oder
kaufen sich ein Haus — obwohl sie
das eigentlich gar nicht méchten
und mit ihren Kindern lieber in der
Stadt Bern wohnen wiirden. Aber
dazu hat es zu wenig bezahlbaren
Wohnraum. Weil ich das sehe und
weil mir diese Stadt am Herzen
liegt, und ich es weit sinnvoller und
tikologischer finde, wenn die Leute
mdéglichst zentral wohnen und nicht
jeden Tag mit dem Auto in die Stadt
fahren, engagiere ich mich fiir die-
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ses Projekt. Aber auch fiir mich gibt
es Bedingungen, die ich an dieses
Projekt stelle: wenn die Autobahn-
iiberdachung — welche ich fiir die
Aufwertung des Linggassquartieres
und auch fir die Aufwertung des
Bremgartenwaldes als sehr wichtig
betrachte — nicht finanziert werden
konnte, dann wire das nicht mehr
mein Projekt.

In der Diskussion wurde erwiihnt,
dass das ASTRA eine Verbreiterung
der Autobahn plant, die durch den
Bremgartenwald fiihrt. Wie sicher
ist das?

Die Wahrscheinlichkeit, dass diese
Verbreiterung realisiert wird, ist lei-
der ziemlich gross. So sieht jeden-
falls die Planung auf Bundesebene
zur «Engpassbeseitigung» bei den
Autobahnen aus. Das wird eine Bau-
stelle zur Folge haben und dies diber
einige Jahre hinweg. Dariiber wird
die Stadt Bern und auch die Ling-
gasse aber nicht befinden kdnnen.
Fiir die Linggasse scheint es mir
sehr attraktiv, in dieser Situation
politischen Druck aufzusetzen, da-
mit dieses Teilstiick voll dberdacht
wird, so dass man etwas davon hat.
So kinnte man einerseits den Lirm
wegbringen, anderseits neue Flichen
gewinnen, die attraktiv sind.

Bei der Vorstellung des Projektes
haben Sie mehrmals erwihnt, dass
die Waldstade hdchsten dkologi-

Der Teil der Autobahn zwischen
Weyermannshaus und Wank-
dorf wird tatsiichlich in der Pro-
grammbotschaft des Bundesrates
vom November 2009 zur Beseiti-
gung von Engpiissen auf Natio-
nalstrassen erwiihnt,

In dieser Programmbotschaft ist zu
lesen, dass das eidgentissische Par-
lament fiir die ndchsten 20 Jahre
insgesamt 5,5 Miliarden Franken
fiir die Beseitigung von Engpissen
zur Verfiigung stellt. Da der ge-
wiinschte Bedarf diesen Betrag um
ein Mehrfaches iibersteigt, hat der
Bundesrat eine Priorisierung der
Projekte vorgenommen. Die Projek-
te wurden in vier Module eingeteilt,
wobei Modul 1 in den niichsten vier

schen und sozialen Anspriichen ge-
niigen soll. Ist das nicht illusorisch
angesichts der anfallenden Kosten?
Die Anforderungen an das Projekt
und die Erwartungen daran sind -
zu Recht = sehr hoch. Ich finde, es
kann nicht sein, dass hier ein Lu-
xus-Quartier entsteht. Ich bin iiber-
zeugt, dass man hier so planen muss,
dass miglichst all diese Erwartun-
gen erfiillt werden. Wenn die Stadt
eine so grosse Fliche iiberbauen
will, dann kann sie das politisch gar
nicht durchbringen, wenn sie nicht
die sozialen und dkologischen As-
pekte vor die dkonomischen stellt.
Zudem wird das Projekt die Hiirde
der Volksabstimmung iiberwinden
miissen. Deshalb muss es all diesen
Erwartungen geniigen, sonst ist es
gescheitert.

Sehr viele Fragen konnten heute
Abend nicht beantworter werden.

Normalerweise fiihrt man solche &f-
fentlichen Gespriche erst kurz be-
vor es zu einer Abstimmung kommt.
Dann kann man all diese Fragen
beantworten. Aber gerade weil wir
wissen, dass das Linggass-Quartier
wegen dem grossen Druck, der auf
dem Quartier lastet, sehr sensibel
ist, wollten wir die Veranstaltung
méglichst frith durchfiihren. Zu ei-
nem Zeitpunkt, zu dem das Quartier
noch ernsthaft mitreden kann und
nicht erst, wenn es nur noch dar-
um geht, ob man ja oder nein stim-

Acht Spuren?

men soll. Wir sind sehr interessiert
an der Haltung des Quartiers — ein
solches Projekt wird letztlich nicht
gegen eine Mehrheit im Quartier zu
gewinnen sein.

Was haben Sie fiir einen Eindruck
vom heutigen Abend?

Ich fand es eine sehr spannende und
differenzierte Diskussion. Ich habe
eigentlich erwartet, dass mehr Leute
polemisch dagegen «schiessen» und
fundamental dagegen sind. Das gab
es zwar auch, aber ich bin erstaunt,
wie wenige es waren. Ich fiirchtete
schon, dass ich nach diesem Abend
geteert und gefedert den Saal verlas-
se... (lacht). Es wird nun unser Auf-
trag sein, diese kritischen Stimmen
aufzunehmen und uns diesen Fragen
anzunehmen. Es waren wichtige As-
pekte, die hier zur Sprache kamen.
Ich bin auch froh, dass ein Vertreter
der Stadt anwesend war und all die-
se kritischen Einwinde gehort hat.
Das sind Uberlegungen, die auch fiir
die Stadt wichtig sind.

Nicht alle SP-Leute befiirworten
die Waldstadt. Die SP-Linggasse
zum Beispiel ist dagegen...
Das Thema wird fast in allen Partei-
en kontrovers diskutiert. Auch die
SP hat keine einheitliche Parteipo-
sition dazu. Das Anliegen entspricht
nicht dem gingigen rechts-links-
Schema. Das ist ja auch spannend.
Aufzeichnung: Regine Strub

Verbreiterung der Autobahn im Bremer

bis fiinf Jahren umgesetzt wird. Die
Projekte in Modul 4 wurden ganz
zuriick gestellt. Die Module 2 und 3
werden in den niichsten vier bis fiinf
Jahren noch einmal genauer iiber-
priift. Dabei kann es noch zu Ver-
schiebungen und Neubeurteilungen
kommen. Das Stiick Autobahn, das
durch den Bremgartenwald fiihrt,
wurde in Modul 2 eingeteilt. Ob
die Autobahnverbreiterung auf acht
Spuren tatséichlich realisiert wird,
stellt sich erst in zirka drei bis vier

Jahren heraus, wenn der Bundesrat
eing neue Programmbotschaft her-
ausgibt. Entscheiden wird das eid-
gendssische Parlament. Im Moment
sei deshalb noch alles offen, meinte
Thomas Rohrbach, Mediensprecher
des ASTRA gegeniiber dem Ling-
gassblatt. Nicht zuletzt wegen den
fehlenden Finanzen konne es gut
sein, dass nicht alles umgesetzt
werde. Das Waldgesetz wire aber
kein Hindernisgrund fiir einen Aus-
bau - so Rohrbach. Regine Strub
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Wenn eine Gemeinde Agrarland
in Bauland umgzont, steigt der
Wert dieses Landstiicks. Die Ge-
meinde hat die Miglichkeit, per
Vertrag — oder falls vorhanden
per gesetzlicher Grundlage - vom
Grundeigentiimer eine éffentliche
Abgabe zu verlangen.

Die Gemeinde darf gemiss einem
Bundesgerichtsentscheid bis zu 60
Prozent der Differenz zwischen
dem Preis von Agrar- und Bauland
beanspruchen. In der Regel sind es
aber eher 40 Prozent, Damit soll
die Wertsteigerung, die sonst nur
dem Grundeigentiimer (im Fall der
Waldstadt also der Burgergemein-
de) zukommen wiirde, mindestens
teilweise dem Gemeinwesen zuge-
fiihrt werden.

Im Kanton Bern wird die Mehrwert-
abschépfung von einigen Gemein-
den mit vertraglichen Vereinba-
rungen umgesetzt, und zwar meist
bevor eine Umzonung stattfindet,

Waldstadt

Mehrwertabschopfung

Was ist damit gemeint?

wie Lukas Bihlmann, Direktor der
Schweizerischen Vereinigung fiir
Landesplanung, auf Anfrage er-
klirt. Den Ertrag aus der Mehrwert-
abschipfung kann eine Gemeinde
zum Beispiel in die Gestaltung des
offentlichen Raumes, den &ffentli-
chen Verkehr, tkologische Aufwer-
tungen oder in den gemeinniitzigen
Wohnungsbhau investieren.

Die Berner MNationalriitin und Prisi-
dentin des Fordervereins Waldstadt,
Ursula Wyss, schlug an der Podi-
umsdiskussion vor, die Autobahn-
iiberdeckung mit Einnahmen aus
der Mehrwertabschépfung zu finan-
zieren. Ob deren Kosten vollstin-
dig gedeckt werden kinnten, ist al-
lerdings fraglich. Lukas Biithlmann,

Direktor der Schweizerischen Verei-
nigung fiir Landesplanung reagierte
zumindest skeptisch. Hinzu kommt,
dass in der Siedlung nach dem Wil-
len der Projekt-Initianten auch der
soziale Wohnungsbau beriicksich-
tigt werden soll. Dies miisste ver-
mutlich die Stadt finanzieren — wird
sie auf die Mehrwertabschépfung
zuriickgreifen? Im Interview schlug
Ursula Wyss vor, die Gemeinden
in der Region sollten an der Mehr-
wertabschépfung beteiligt werden,
damit sie zugunsten der Waldstadt
auf Einzonungen verzichten (vgl.
Interview). Spitestens hier kom-
men ernsthafte Zweifel auf, ob dies
alles mit der Mehrwertabschopfung
finanziert werden kann.

Regine Strub





